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Diagnostico da mobilidade urbana do Municipio de S3o Jodao da Barra - RJ

O ano de 2025 foi adotado como base para o diagndstico e para a construgcdo de cenarios
prospectivos que subsidiaram a minuta do Plano de Mobilidade Urbana de S3o Jodo da Barra
(PlanMob).

O diagnostico, realizado por meio de Leitura Técnica e Participativa, apontou as seguintes
deficiéncias na mobilidade urbana municipal:

Acessibilidade e infraestrutura de pedestres:

Mas condigdes e auséncia de calgadas na maior parte da malha viaria;

Falta de critérios para planejamento, execucao e fiscalizacao de calgadas e acessibilidade;
Calgadas com degraus, obstaculos e sobreposicao de rampas de garagem ao passeio publico;
Auséncia de rebaixamentos e faixas elevadas para travessia de pedestres;

Pragas inacessiveis a pessoas com mobilidade reduzida;

Pavimentacao inadequada e inexisténcia de faixa de servigo nas calcadas.

Transporte coletivo:

Frota de 6nibus sem adaptacdes para pessoas com deficiéncia, em desacordo com as normas
vigentes;

Falta de pontos de paradas de Onibus estruturadas e bem sinalizadas;
Auséncia de linhas municipais, o que estimula o uso do transporte individual motorizado.
Sistema viario e trafego:

Malha vidria com poucas alternativas de conex@o entre bairros e vias de dimensdes
insuficientes;

Vias arteriais operando acima da capacidade em horérios de pico, principalmente durante o
veraneio, gerando congestionamentos extensos € prejuizos sociais (atrasos, estresse, poluicao sonora
e maior consumo de combustivel);

As vias arteriais tém capacidade comprometida pela falta de adequacao dos estacionamentos;

Falta de conexdes viarias eficientes entre o Centro e o bairro Alagoinha, areas estratégicas para
a mobilidade urbana e para o desenvolvimento turistico do municipio;

Circulagdo excessiva de veiculos pesados nos nucleos urbanos e nas principais vias do
municipio;



O Terminal rodoviario na Rua Bardo de Barcelos gera grande movimentagao de dnibus de longo
curso, reduzindo o nivel de servigo no centro e prejudicando a pontualidade e a mobilidade geral.



PROJETO DE LEI COMPLEMENTAR

Institui o Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Sdo Jodao da Barra e d& outras
providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE SAO JOAO DA BARRA decreta:

TiTULO |
DISPOSICOES E FUNDAMENTOS DA
MOBILIDADE URBANA

CAPITULO I
DISPOSICOES GERAIS

Art. 1° Fica instituido, nos termos desta Lei e de seus anexos,
o Plano de Mobilidade Urbana de Sdo Jodo da Barra
(PlanMob), instrumento integrante da politica municipal de
desenvolvimento urbano e componente do Plano Diretor
Municipal.

Art. 2° O PlanMob constitui o instrumento de implementagao
local da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, conforme as
diretrizes da Lei Federal n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, ¢
da Lei Federal n° 13.146, de 6 de julho de 2015.



Art. 3° O PlanMob devera manter compatibilidade e integragao
com:

I - o Plano Diretor Municipal;
IT - a Lei de Uso, Ocupacao e Parcelamento do Solo;

IIT - os Planos Plurianuais, Leis de Diretrizes Orcamentarias ¢
Leis Orcamentarias Anuais; ¢

IV - demais planos e programas setoriais ou intersetoriais,
municipais, estaduais e federais correlatos.

Art. 4° O ano-base de referéncia para o diagndstico e para a

construcao dos cenarios prospectivos que fundamentam o
PlanMob ¢ 2025.

Art. 5° As agles e programas previstos neste Plano serdao
implementados conforme os seguintes horizontes temporais:

I - Imediato: até 1 (um) ano;
IT - Curto prazo: até 5 (cinco) anos;
III - Médio prazo: ate 10 (dez) anos.

Paragrafo unico. Os prazos estabelecidos no caput serdao
contabilizados a partir da data de entrada em vigor desta Lei.

Art. 6° O Sistema de Mobilidade Urbana de S3o Jodo da Barra compreende o conjunto
organizado e coordenado de meios, servigos e infraestruturas que garantem os deslocamentos
de pessoas e bens no territorio do Municipio, devendo considerar as vocagoes e peculiaridades
locais, em especial:

I - a sazonalidade da demanda decorrente do aumento significativo de fluxos turisticos,
sobretudo no verao;



IT - o transporte de cargas associado as atividades do Complexo Portudrio, Industrial e
Logistico do Porto do Agu.

III - as dinamicas de expansdo urbana e de deslocamento intermunicipal, considerando a
integragao regional com Campos dos Goytacazes e demais municipios da Baixada Campista.

§ 1° Sao modos de transporte urbanos:

I - motorizados; e

II - ndo motorizados.

§ 2° Os servigos de transporte urbano sao classificados:
I - quanto ao objeto:

a) de passageiros; €

b) de cargas, incluindo o transporte relacionado as operacdes portudrias e aos fluxos logisticos;
II - quanto a caracteristica do servigo:

a) coletivo; e

b) individual,

III - quanto a natureza do servigo:

a) publico; e

b) privado.

§ 3° Sao infraestruturas de Mobilidade Urbana:

I - vias e demais logradouros publicos, incluindo ciclovias, ciclofaixas, serviddes, trilhas e
acessos estratégicos as areas industriais;

IT - estacionamentos, incluindo paraciclos, bicicletarios e areas de apoio ao transporte de
cargas;

III - pontos e abrigos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

IV - sinalizagdo vidria e de transito, incluindo dispositivos especificos para circulagao de
veiculos pesados e rotas de seguranca industrial;

V - equipamentos e instalagdes de apoio operacional aos servicos de transporte urbano e
logistico;



VI - instrumentos de gestdo, controle e fiscalizacdo da mobilidade urbana e dos fluxos
logisticos associados ao Porto do Agu.

CAPITULO II
DOS PRINCIPIOS, OBJETIVOS E DIRETRIZES

Art. 7° Sdo principios do PlanMob:

I - acessibilidade universal, entendida como principio bésico para todas as intervengodes
relacionadas ao sistema de mobilidade, com vistas a promover a inclusdo social na circulagao
urbana;

IT - desenvolvimento sustentavel do Municipio de S3o Jodo da Barra nas dimensdes
socioeconOmicas € ambientais;

III - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;
IV - eficiéncia na prestacao dos servicos de transporte urbano;

V - gestao democratica e controle social do planejamento e da observancia da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - seguranca nos deslocamentos de pedestres e veiculos;

VII - justa distribui¢@o de beneficios e dnus decorrentes do uso das diferentes modalidades de
servigos de transporte;

VIII - equidade no uso do espago publico de circulagdo, das vias e dos logradouros; e

IX - protecdo do patrimdnio historico do Municipio, de modo a preserva-lo de qualquer
modificacdo por ocasido da realizagdio de intervengdes necessarias, inevitaveis e
indispensaveis a requalificacdo das vias urbanas.

Art. 8° Sao objetivos gerais do PlanMob:
I - ajustar a mobilidade ao ordenamento do solo urbano;

IT - promover a sustentabilidade na mobilidade urbana do
Municipio;



[II - priorizar a circulagdo de pedestres e de veiculos ndo
motorizados sobre os demais meios de transportes;

IV - priorizar a circulagdo de veiculos coletivos como
estratégia de melhoria da mobilidade urbana;

V - disciplinar os servi¢os de transporte urbano, buscando o
equilibrio entre demanda e oferta;

VI - reduzir a necessidade de deslocamento dos agentes
publicos por meio de viagens;

VII - garantir condi¢des seguras de deslocamento de pedestres
nos cruzamentos € nos demais pontos de travessias das vias
urbanas;

VIII - assegurar a adequacdo das condi¢cdes de mobilidade e
acessibilidade das calcadas a legislacdo urbanistica e as
normas técnicas de acessibilidade vigentes, de modo a
proporcionar conforto € seguranga aos pedestres;

IX - garantir boas condi¢des de trafegabilidade dos veiculos
nas vias, por meio da capacitagdo do sistema viario quanto a
infraestrutura ¢ a sinalizacao;

X - proibir qualquer tipo de interferéncia no espacgo publico,
nas vias € nos logradouros que cause prejuizo ou transtorno as
pessoas no exercicio de suas atividades didrias de trabalho,
comercio, educacdo, lazer, saude e demais necessidades
relacionadas com os usos institucionais e coletivos; e



XI - modernizar os instrumentos de fiscalizacdo, como
sistemas de videomonitoramento, radares e sistemas
automaticos de identificacdo de veiculos, para auxiliar os
agentes de transito a monitorar o comportamento dos usuarios
dos veiculos nas vias, principalmente em relacdo a observancia
da sinaliza¢do e do limite de velocidade.

Art. 9° Sao diretrizes gerais do PlanMob:

I - garantia de condigdes efetivas de acesso da populagdo aos locais de moradia, trabalho,
servigos e lazer;

II - integragao das diretrizes do PlanMob com a politica de desenvolvimento urbano e com as
respectivas politicas setoriais de habitagdo, saneamento basico, planejamento e gestdo do uso
do solo no ambito dos entes federativos;

IIT - mitigacdao dos custos ambientais, sociais € econdmicos dos deslocamentos de pessoas e
cargas na cidade;

IV - incentivo ao desenvolvimento de projetos cientifico-tecnoldgicos destinados ao uso de
energias renovaveis € menos poluentes;

V - priorizagdo de projetos de transporte coletivo estruturadores do territorio e indutores do
desenvolvimento urbano;

VI - criagdo de instrumentos para controle e desestimulo ao transporte individual motorizado;

VII - aprimoramento dos sistemas de tramitagao de processos em meio eletronico, de forma a
diminuir o deslocamento excessivo de agentes publicos;

VIII - criagdo de instancias de participacdo da populagdo nas decisdes relativas as politicas
publicas, ao transporte e a mobilidade urbana; e

IX - estimular a participacdo da sociedade civil organizada nos assuntos relacionados ao
transito e a mobilidade urbana.

X - priorizar a adogdo de estratégias e intervencdes que reduzam os impactos do trafego
motorizado associado ao Complexo Portuario do Agu.



TITULO 11
DAS BASES DA MOBILIDADE URBANA
MUNICIPAL

CAPITULO I
DA ACESSIBILIDADE E DA MOBILIDADE DE PEDESTRES

Art. 10. No ambito da acessibilidade e da mobilidade de pedestres, constitui objetivo
especifico do PlanMob o incentivo a criagdo de uma politica de estimulo a circulagdo nao
motorizada, por meio da melhoria das condi¢des de deslocamento de pedestres e de veiculos
ndo motorizados, de modo a permitir a utilizacdo das vias e dos espagos publicos com
autonomia e seguranga.

Paragrafo Unico. As necessidades de circulagdo de pedestres deverdo ser atendidas
independentemente de suas condi¢cdes de mobilidade, conforme o disposto na legislagcdo e nas
normas técnicas de acessibilidade vigentes.

Art. 11. Sao diretrizes especificas do PlanMob para assegurar plenas condi¢cdes de
acessibilidade e mobilidade de pedestres:

I - minimizagdo de conflitos entre o transito de veiculos motorizados e de pedestres;
II - garantia de acessibilidade as pessoas com deficiéncia, inclusive no transporte publico;

IIT - adequagao gradual das calgadas e das faixas elevadas para travessia de pedestres, para
atender a mobilidade inclusiva, com vistas a garantir a autonomia dos cidaddos, conforme o
disposto na legislacdo e nas normas técnicas de acessibilidade vigentes;

IV - adaptacdo gradativa dos espacos de uso publico municipal e garantia de que novos
equipamentos publicos atendam as condigdes estabelecidas na legislacao de acessibilidade e
as diretrizes estabelecidas nesta Lei;

V - desenvolvimento de acdes destinadas a eliminagdo de barreiras fisicas que possam
representar bloqueios a circulacdo de pedestres e riscos a sua integridade fisica;



VI - desenvolvimento de acdes de conscientizacdo da populacdo quanto a importancia das
calcadas e das adaptagdes de acessibilidade e quanto a responsabilidade dos proprietarios dos
imdveis na construcio e na manuten¢ao das calcadas;

VII - desenvolvimento, pela Administracio Municipal, de politica publica destinada a
requalificacdao das calcadas, com vistas a adequagdo dessas infraestruturas em toda a malha
urbana do Municipio.

CAPITULO II
DAS ROTAS ACESSIVEIS

Art. 12. A Prefeitura Municipal adotara as medidas necessarias a elaboragdo de estudos
técnicos para a implantacdo de rotas acessiveis € para a implementagdo de politica ptblica
destinada a requalificacao das calgadas existentes.

Paréagrafo tinico. Os estudos técnicos para a implantagdo de rotas acessiveis a que se refere o
caput abrange todas as vias urbanas do Municipio e conterao especificagdes sobre os passeios

publicos a serem implantados ou reformados pelo Poder Publico, observado o disposto no art.
41, § 3°, da Lei Federal n° 10.257, de 10 de julho de 2001.

Art. 13. Toda rota acessivel implantada na area urbana do Municipio obedecerd as normas
técnicas de acessibilidade.

Art. 14. Sao diretrizes especificas para a implantacao de rotas acessiveis:
I - construcao gradual de rotas acessiveis;

II - garantia de acessibilidade de pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida a todas
as rotas acessiveis e vias urbanas existentes, de maneira integrada com os sistemas de
transporte coletivo de passageiros;

IIT - desenvolvimento, em curto prazo, de estudos técnico-econdmicos para andlise da
viabilidade de implantagdo ou reforma de cal¢adas pelo Poder Publico; e

IV - dotagdo de requisitos de acessibilidade, em curto prazo, no entorno dos polos de atragao,
focos geradores de maior circulacdo de pedestres, como os 6rgdos publicos e os locais de
prestagdo de servigos publicos e privados de saude, educagdo, assisténcia social, esporte,
cultura, correios e telégrafos, bancos e delegacias, conforme o disposto nesta Lei e nas normas
técnicas pertinentes.

Art. 15. No ambito da implantacao de rotas acessiveis, compete a Administracdo Municipal:



I - promover politicas publicas para a construcdo e a requalificacdo de calgadas, passeios
publicos, mobiliario urbano e demais espacos urbanos de uso publico nas rotas acessiveis;

IT - atender ao disposto na Lei Federal n® 13.146, de 6 de julho de 2015;

IIT - articular os recursos necessarios, junto a Unido e ao Estado do Rio de Janeiro, para a
implantacdo de rotas acessiveis dentro da area urbana do Municipio; e

IV - alinhar o planejamento urbano e os demais atos normativos pertinentes a matéria com o
disposto nesta Lei.

CAPITULO I1I
DA CONSTRUCAO E REQUALIFICACAO DAS CALCADAS

Art. 16. Para organizagdo do passeio publico, as calcadas serdo compostas pelas seguintes
faixas:

I — faixa de servigo;
II — faixa livre; e
III — faixa de acesso.

Art. 17. A faixa de servigo destina-se a implantacao de arborizagdo, postes de iluminagao,
sinaliza¢do, mobiliario urbano e equipamentos afins, bem como a execucdo de rampas e
rebaixamentos necessarios a acessibilidade.

Paréagrafo inico. As faixas de servigo atendera aos seguintes requisitos:

I — tera largura variavel, podendo ser pavimentada ou ndo, conforme as caracteristicas da via;
e

IT — ndo podera receber vegetacdo ou elementos que prejudiquem a visibilidade, a circulagdo
do pedestre ou interfiram na faixa livre.

Art. 18. A faixa livre destina-se exclusivamente a circulagdo de pedestres.

Paréagrafo tinico. A faixa livre atendera aos seguintes requisitos:

I — Devera ser pavimentada;

IT - permanecer livre de desniveis e de quaisquer obstaculos, permanentes ou temporarios,
inclusive vegetacao;

III - possuir superficie regular, firme, continua e antiderrapante, em qualquer condig¢ao;



IV - ter largura minima de 1,20 m (um metro e vinte centimetros); e

V - assegurar continuidade ao longo do passeio, com manutencao adequada e sem emendas,
reparos mal executados ou fissuras que comprometam a circulacao.

Art. 19. A faixa de acesso corresponde a area fronteira ao imével, destinada a usos compativeis
com a fruicdo da propriedade, admitindo-se vegetagdo, toldos, propaganda e mobilidrio
movel, desde que ndo impegam o acesso ao imdvel nem comprometam a faixa livre.

Paréagrafo Unico. A faixa de acesso tera largura variavel e podera ser pavimentada ou nao,
conforme a via.

Art. 20. O proprietario do imoével lindeiro a via publica ¢ responsavel pela construcao,
reconstrugao e conservagao da calgada correspondente a testada do lote, observadas esta Lei,
as normas técnicas de acessibilidade e as demais normas municipais vigentes.

§ 1° O disposto no caput aplica-se também aos lotes vagos nado edificados.

§ 2° O prazo para inicio das obras pelo proprietario contara da notificagdo oficial, que indicara
o padrao exigido e fixard prazo minimo de 90 (noventa) dias.

§ 3° Esgotado o prazo sem execu¢do, o0 Municipio podera realizar diretamente as obras, por
intermédio do 6rgao competente.

Art. 21. Havendo impossibilidade técnica devidamente fundamentada, o 6rgdo competente
poderd aprovar solucdo alternativa que assegure acessibilidade, seguranca e continuidade do
passeio.

Art. 22. A emissao de habite-se total ficard condicionada a execugdo integral da calgada.

Art. 23. As concessiondrias de servigos publicos e demais intervenientes que realizarem obras
no passeio ficam obrigadas a recompor integralmente a calgada ao padrao vigente, sob pena
de execucdo pelo Municipio e ressarcimento nos termos desta Lei.

Art. 24. Compete ao Municipio:

I — implementar politica publica de constru¢do e requalificacdo de calgadas em todo o
perimetro urbano, visando a acessibilidade universal;

II — fiscalizar a execucao das calcadas em conformidade esta Lei e as normas técnicas de
acessibilidade e nas demais normas municipais vigentes; e

IIT — construir, reconstruir e conservar calgadas em areas de interesse publico e em
assentamentos ocupados por populagdo de baixa renda.

Paréagrafo tinico. Nas intersegdes e travessias, compete ao Municipio executar e padronizar
rebaixamentos, rampas de esquina, faixas elevadas e demais elementos de travessia, sem
prejuizo da responsabilidade do proprietario pelo trecho linear da testada.



Art. 25. A selegdo de vias para requalificag@o de calgadas, no planejamento de rotas acessiveis,
observard a hierarquizacao funcional, na seguinte ordem:

I — vias arteriais primarias e secundarias;
II — vias coletoras; e
IIT - vias locais.

Art. 26. Na construcdo de novas calgadas e na requalificacdo das existentes, deverdo ser
observadas as diretrizes estabelecidas no Anexo IV e V, atendendo, no minimo, aos seguintes
requisitos:

I — adogdo de pavimentagdo firme, estavel, antiderrapante e de facil manuten¢ao, admitidas
solucdes regulamentares preferenciais, sem prejuizo de outras alternativas tecnicamente
compativeis;

II — a distribui¢ao em faixas prevista nesta Lei,

III — preservagdo de faixa livre minima de 1,20 m, admitindo-se 0,80 m apenas em situagdes
de impossibilidade técnica devidamente justificada, assegurada a continuidade do percurso;

IV — execucao de rampas de acesso a garagens e edificacdes preferencialmente no interior do
lote, e, quando sobre o passeio, com inclinagdo e dimensdes que ndo comprometam a faixa
livre; e

V — implantacdo de piso tatil direcional e de alerta nos locais, com prioriza¢do de areas de
maior circulagdo e possibilidade de execugao escalonada conforme cronograma municipal.

VI - E vedado o rebaixamento de meio-fio em curvas de concordancia de esquina.

Art. 27. Os novos empreendimentos imobiliarios, deverdo assegurar a execuc¢dao da
pavimentacdo das vias e das calgadas no padrao desta Lei, como condic¢do para aprovagao.

Art. 28. E obrigatéria a instalagio de piso tatil em calgadas, passeios publicos, terminais de
transporte, acessos a edificagdes de uso coletivo, equipamentos publicos ¢ demais areas de
circulagdo de pedestres.

§ 1° O piso tatil compreende:
I — direcional, para indicagdo de percurso; e
IT — de alerta, para sinalizacdo de mudanga de direcdo, obstaculo, travessia ou risco.

§ 2° A fiscalizagdo quanto a existéncia, qualidade e correta instalagdo do piso tatil sera
realizada pelo Municipio, podendo integrar vistorias de habite-se e licenciamento de obras.



CAPITULO 1A%
DOS ESPACOS PUBLICOS

Art. 29. No ambito do tratamento de espagos publicos, sdo objetivos especificos do PlanMob:

I - garantir o acesso de pessoas com deficiéncia aos espacos publicos, em conformidade com
o disposto na legislagcdo e nas normas técnicas vigentes; €

II - garantir seguranga aos usuarios dos espagos publicos.

Art. 30. Constitui diretriz especifica do PlanMob para o tratamento dos espagos publicos a
manutencao destes como areas de convivéncia social com boas condi¢des de acessibilidade.

Art. 31. Para os espacos publicos, em curto prazo, deverdo ser atendidas as seguintes
exigéncias:

I - desenvolver e implementar projetos de sinalizagdes horizontais e verticais, proximas aos
pontos/abrigos de 6nibus localizados em espagos publicos de convivéncia social; e

IT - desenvolver e implementar projetos de adequacdo dos espagos publicos de convivéncia
social quanto as condi¢des de acessibilidade.

CAPITULO Vv
DO SISTEMA VIARIO

Secao I
Dos Polos Geradores de Viagens

Art. 32. Consideram-se Polos Geradores de Viagens os empreendimentos, atividades ou
equipamentos urbanos capazes de produzir, atrair ou modificar significativamente os fluxos
de deslocamentos no sistema vidrio, independentemente do modo de transporte utilizado.

Art. 33. A implantacdo, ampliacdo ou mudanca de uso desses polos dependera de estudo
especifico que avalie seus impactos na mobilidade urbana, compatibilizando o funcionamento
do empreendimento com a capacidade da infraestrutura existente.



Art. 34. Os empreendimentos classificados como Polos Geradores de Viagens deverdo
promover adequacdes fisico-espaciais e operacionais que favoregam:

I — circulagdo segura de pedestres e ciclistas;

II — implantagao de bicicletarios e paraciclos;

IIT — conexao eficiente a pontos de transporte coletivo;

IV —redugdo de conflitos entre veiculos € modos ndo motorizados;

V — mitigacao de impactos ambientais decorrentes da intensificacdo dos fluxos.

Art. 35. O municipio poderéd classificar os Polos Geradores de Viagens em categorias,
considerando porte, intensidade das viagens, area de influéncia, horario de funcionamento e
risco de saturagao do sistema viario.

Art. 36. Para fins de classificacdo preliminar, enquadram-se como Polos Geradores de
Viagens, entre outros:

I — shopping centers, hipermercados e centros comerciais de grande porte;
I — campi universitarios, escolas e centros educacionais;

IIT — hospitais, clinicas e equipamentos de saude de alta complexidade;
IV — estadios, arenas e centros esportivos e culturais;

V — terminais de transporte, garagens e centros logisticos;

VI — empreendimentos industriais e de grande concentragcdo de empregos.

Art. 37. O poder publico regulamentard critérios, metodologias e limites para classificagao,
analise e aprovacao de Polos Geradores de Viagens, observando diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, normas técnicas e boas praticas.

Secao 11
Da Hierarquizacio Funcional

Art. 38. Sdo objetivos especificos da hierarquizacdo funcional do sistema viario urbano:



I - garantir, a longo prazo, que as vias estruturais formem uma rede consistente, sem
descontinuidades ou estrangulamentos de se¢do transversal;

IT - garantir condi¢des de mobilidade e acessibilidade dos pedestres ao longo de todas as vias,
mediante constru¢do de calgadas com largura e caracteristicas geométricas compativeis com
a hierarquia funcional viaria; e

III - garantir condi¢gdes de mobilidade aos ciclistas, sobretudo ao longo das vias estruturais.
Art. 39. Sdo diretrizes relativas a hierarquizacao funcional do sistema viario urbano:

I - adequagdo da secdo transversal das novas vias propostas aos padrdes estabelecidos pela
legislagdo e pelas normas técnicas vigentes, com largura suficiente para a implantagdo de
calcadas acessiveis e de infraestruturas ciclovidrias e para o trafego de veiculos automotores,
em consondncia com a hierarquia funcional vidria, prioritariamente nas vias arteriais e
coletoras, a fim de atender a maior parcela da populagao;

II - adequagdo da largura das faixas de trafego das vias existentes no sistema viario urbano,
em consonancia com a hierarquia funcional viaria, quando possivel; e

IIT - ampliagdao da largura das calgcadas nas vias existentes no sistema viario urbano, em
consonancia com a hierarquia funcional viaria, quando possivel.

Art. 40. Para a hierarquizacdo funcional do sistema vidrio urbano, deverdo ser atendidas as
seguintes exigéncias:

I - adotar faixas de trafego com larguras minimas nas vias urbanas, hierarquizadas em arteriais
primérias e secunddrias, coletoras e locais, conforme o disposto na legislacdo e nas normas
técnicas vigentes;

II - adotar os padrdes estabelecidos na legislacao e nas normas técnicas vigentes, por ocasiao
da construcao de novas vias e de loteamentos nos perimetros urbanos do Municipio; e

III - exigir, do agente empreendedor do loteamento, que o projeto a ser submetido ao 6rgao
municipal competente para aprovar e licenciar contenha a defini¢do da hierarquia funcional
vidria e o projeto de infraestrutura, com vistas a redu¢do da velocidade em vias locais.

Art. 41. O sistema viario urbano do Municipio classifica-se, em razao da hierarquia funcional,
em sistema de vias:

I - arteriais primadrias;
II - arteriais secundarias;

III - coletoras; €



IV - locais.

§ 1° A classificagdo hierarquica estabelecida no caput decorre da funcdo que cada via exerce
no sistema viario da 4area urbana da sede e dos distritos, mesmo que nido possuam
caracteristicas geométricas compativeis com a funcdo que desempenham.

§ 2° As vias do Municipio classificam-se conforme disposto no Anexo II e Anexo III desta
Lei.

Art. 42. As vias arteriais primarias sao responsaveis pelo direcionamento do trafego para as
viagens intermunicipais.

Art. 43. As vias arteriais secunddarias ligam-se ao sistema arterial principal e sdo responsaveis
pela ligac@o entre os bairros e entre estes e o Centro da cidade.

Art. 44. A entrada de veiculos nas vias arteriais deve ser feita de maneira a ndo comprometer
a mobilidade.

Art. 45. As vias coletoras ligam-se as vias arteriais ¢ cumprem a fungao de coletar o trafego
local para as vias arteriais e destas para as vias locais.

Art. 46. As vias locais ligam-se as vias coletoras e destinam-se a promover o acesso imediato
as unidades de habitagao.

Paragrafo unico. Consideram-se locais todas as vias do Municipio ndo classificadas
expressamente por esta Lei.

Secao 111
Das Vias Urbanas

Art. 47. No ambito do tratamento do sistema viario urbano da sede e dos distritos, sdo
objetivos especificos do PlanMob:

I - manter o sistema viario em condi¢des adequadas de circulagdo e de transito para pedestres,
ciclistas e veiculos motorizados;

Il - promover a descentralizagdo e a multimodalidade do sistema viario, reduzindo a
centralidade dos nucleos urbanos.

IT - reduzir o papel da area central da sede como principal articuladora do sistema viario
urbano; e



IIT - dotar o Municipio de um sistema viario integrado entre areas urbanas, rurais e rodovias
intermunicipais.

Art. 48. Sdo diretrizes especificas do PlanMob para o tratamento das vias urbanas:

I - planejamento da execucao e da manutencao do sistema viario em consonancia com critérios
de seguranca e conforto da populacao, com vistas a mobilidade sustentavel;

II - promogao da continuidade do sistema vidrio, por meio de diretrizes de arruamento, a ser
implantado e integrado ao sistema vidrio existente, especialmente nas areas de expansao
urbana;

IIT - promogdo de tratamento urbanistico adequado das vias e dos corredores da rede de
transportes, de modo a propiciar a seguranga dos cidaddos e a preservacdo do patrimdnio
historico, cultural, ambiental, paisagistico e arquitetonico;

IV - adequagao das condigdes de circulacao de veiculos motorizados, com vistas a facilitar a
circulacao de pedestres, de modo a incentivar o uso de modais ndo motorizados e do transporte
publico coletivo, por meio da adocao de medidas seguras de compartilhamento de uso das vias
urbanas;

V - melhoria da qualidade da mobilidade urbana, em consonancia com a engenharia de
trafego, realizacdo de campanhas educativas e fiscalizacdo da operacdo e seguranga viaria; e

VI - modernizacao da rede semaforica, acompanhada de sinalizagdo horizontal e vertical da
malha vidria.

Art. 49. Para o tratamento do sistema viario do Municipio, deverdo ser atendidas as seguintes
exigéncias:

I - identificar as vias urbanas com placas padronizadas;
II - identificar as vias rurais com placas padronizadas; e

III - denominar as vias rurais de acordo com os critérios de nomenclatura estabelecidos no art.
60 da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997 — Coédigo de Transito Brasileiro.

IV - implementar as propostas estruturantes conforme o disposto no no Anexo I desta Lei;

V - transferir para o Municipio a jurisdi¢ao de trechos viarios de rodovias estaduais e federais
que cumprem a fun¢do de vias urbanas; e



Secao | Y
Do Controle de Trafego nas Intersecoes

Art. 50. No ambito do controle de trafego nas interse¢des do sistema vidrio urbano, sao
objetivos especificos do PlanMob:

I - garantir a seguranga e minimizar os conflitos entre movimentos veiculares e de pedestres
nas intersegdes; e

II - garantir a seguranga e a acessibilidade de pessoas com deficiéncia nas intersegoes.

Art. 51. Sao diretrizes especificas do PlanMob para o controle de trafego nas interse¢des do
sistema viario urbano:

I - promocao de sinalizagdo horizontal, vertical e, quando houver demanda, semaforica, de
modo a garantir a seguranga ¢ a mobilidade de veiculos motorizados e ndo motorizados e de
pedestres; e

IT - realizacdo de intervencdes fisicas nas calgadas proximas as intersegdes, com vistas a
atender as exigéncias estabelecidas na legislacdo e nas normas técnicas vigentes quanto a
acessibilidade de pessoas com deficiéncia.

Art. 52. Para o controle de trafego nas intersegdes, em curto prazo, deverao ser atendidas as
seguintes exigéncias:

I - implantar sinalizagdo de transito adequada, horizontal e vertical, de regulamentacao,
indicacdo e adverténcia; em trechos e interse¢des do sistema viario da cidade, proporcionando
seguranga e operacionalidade viaria;

IT - implantar sinalizacdo semaforica, caso necessario, nas interse¢des entre vias arteriais, com
vistas a seguranca ¢ a operacionalidade viaria;

IIT - reavaliar os dimensionamentos dos tempos de ciclos semaféricos, de modo a manter a
corrente de fluxo interrompida dentro da capacidade do trecho vidrio e otimizar os fluxos de
veiculos motorizados e ndo motorizados e de pedestres;

IV - sincronizar os semaforos presentes nas vias arteriais, de modo a possibilitar maior fluidez
das correntes de trafego;

V - manter em bom estado de conservagao as sinalizagdes de transito existentes; e

VI - implantar faixas elevadas para travessia de pedestres em trechos do sistema viario urbano,
em conformidade com o disposto na legislagdo e nas normas técnicas vigentes, com vistas a
segurancga e a acessibilidade de pessoas com deficiéncia.



Paragrafo unico. A implantacdo das sinalizagdes de que tratam os incisos I e II do caput
devera ser iniciada pelas interse¢des que gerem maiores conflitos de movimentos veiculares.

CAPITULO VI
DOS ESTACIONAMENTOS

Art. 53. No ambito do tratamento de estacionamentos, sdo objetivos especificos do PlanMob:

I - adotar medidas reguladoras para a construgdo e a operacao de estacionamentos em lotes
publicos e privados;

IT - promover medidas de restricdo aos estacionamentos em vias publicas, principalmente
aquelas classificadas hierarquicamente como de fung¢ao arterial;

IIT - realizar estudos de viabilidade para estacionamentos coletivos, de modo a favorecer a
integracdo intermodal; e

IV - regulamentar, por meio de Lei, a criagdo e o funcionamento de estacionamentos rotativos.
Art. 54. Sao diretrizes especificas do PlanMob para o tratamento de estacionamentos:

I - incentivo a criagdo de estacionamentos privados nos perimetros urbanos do municipio.

II - incentivo a criacdo de estacionamentos privados na area central da cidade;

III - definicdo de intervalo de tempo para utilizagdo de vagas de estacionamento publico
rotativo, a ser regulamentado por Lei;

IV - ampliacdo da parceria com a Policia Militar, a fim de coibir o uso indevido de vagas de
estacionamentos publicos, principalmente as vagas destinadas a idosos e pessoas com
deficiéncia; e

V - manutencao de inventario atualizado das vagas de estacionamento disponiveis nas areas
de interesse urbano e na zona central, incluidas as ofertas em vias e espagos publicos € em
estacionamentos privados.

Art. 55. Para o tratamento de estacionamentos, deverao ser atendidas as seguintes exigéncias:

I - avaliagdo, pelo 6rgdo municipal responsavel pelo transito, da pertinéncia da manutengao
de vagas de estacionamento nas vias publicas dos perimetros urbanos, por ocasido da criacao
de novas vagas em estacionamentos privados;



IT - notificacdo de veiculos estacionados em vaga de estacionamento em vias publicas, com
permanéncia de tempo superior ao intervalo estabelecido pelo Municipio para ocupagdo da
vaga,

IIT - observancia dos seguintes percentuais:

a) reserva de 5% (cinco por cento) das vagas aos idosos, conforme estabelecido no art. 41 da
Lei Federal n® 10.741, de 1° de outubro de 2003; e

b) reserva de 2% (dois por cento) das vagas para pessoas com deficiéncia, conforme
estabelecido no art. 47, § 1°, da Lei Federal n® 13.146, de 6 de julho de 2015.

IV - reserva de vagas, devidamente sinalizadas de acordo com as normas técnicas de
acessibilidade, em todas as areas de estacionamento, de uso publico ou privado, em vias
publicas, as pessoas com deficiéncia e as pessoas idosas, garantindo, no minimo, uma vaga
para cada categoria, caso nao seja possivel a reserva de vagas na forma prevista no inciso III.

§ 1° Na impossibilidade de reserva de vagas na forma prevista nos incisos III e IV, devera ser
garantida, em todas as areas de estacionamento, de uso publico ou privado, localizadas em
vias publicas, a reserva de, no minimo, uma vaga acessivel, situada proxima aos locais de
circulacao de pedestres, devidamente sinalizada, destinada a veiculos utilizados por pessoas
com deficiéncia ou pessoas idosas;

§ 2° Os veiculos estacionados nas vagas reservadas para pessoas com deficiéncia ou idosas
devem exibir, em local de ampla visibilidade, a credencial emitida pelo 6rgdo municipal
competente, que disciplinara suas caracteristicas e condi¢des de uso.

§ 3° A utilizac¢do indevida das vagas de estacionamento destinadas a pessoas com deficiéncia
ou idosas submeterd os infratores as sangdes previstas na Lei n® 9.503, de 23 de setembro de
1997 — Cédigo de Transito Brasileiro.

Art. 56. Podera haver supressao de vagas de estacionamento nas vias publicas para atender as
intervengdes urbanisticas previstas nesta Lei.

Paragrafo Unico. Nas vias classificadas como arteriais e coletoras poderdo ser implantadas
baias destinadas a parada de Onibus, desde que ndo comprometam os parametros minimos
para calgadas e vias.



CAPITULO VII
DOS TRANSPORTES

Secao I
Do Transporte Privado

Art. 57. No ambito do transporte privado, sao objetivos especificos do PlanMob:

I - racionalizar a utilizacdo do transporte privado individual motorizado e desestimular o seu
uso indevido, na medida em que outras possibilidades de deslocamentos mais sustentaveis,
nos aspectos social, ambiental e econdmico, sejam disponibilizadas;

II - implementar politicas que desestimulem o uso do transporte privado individual, ao mesmo
tempo em que sejam priorizados o transporte coletivo € 0s modos nao motorizados; e

IIT - incluir a gestdo de estacionamentos em via publica na pauta do planejamento urbano
municipal.

Art. 58. Sao diretrizes especificas do PlanMob para o transporte privado:

I - promogdo de boas alternativas de deslocamentos que estimulem usuérios do transporte
privado a optarem por outros modos de transporte;

IT - incentivo ao uso do servigo de transporte publico coletivo na area urbana do Municipio,
mediante melhoria da qualidade do servigo prestado pela concessionaria;

III - criagdo de restri¢des de circulacao e estacionamento, potencializando e incentivando os
meios de transportes sustentaveis;

IV - qualificacdo dos servigos publico e privado de transporte individual de passageiros; e
V - promogao de a¢des educativas para a mobilidade urbana sustentavel.
Art. 59. Para o transporte privado, deverdo ser atendidas as seguintes exigéncias:

I - promover a implementagdo de medidas que priorizem os modos ndo motorizados, criando
nova dinamica de funcionamento, com maior seguranga, fluidez e adequagao ao crescimento
e ao desenvolvimento da cidade;



II - ordenar, regulamentar e fiscalizar a movimentagdo de entrada e saida das escolas da
cidade; e

III - exigir nimero minimo de vagas, conforme Anexo III da Lei de Uso, Ocupacdo e
Parcelamento do Solo.

Secao 11

Do transporte cicloviario

Art. 60. Sobre a circulacao de ciclistas, sdo objetivos especificos do PlanMob:

I — criar condigdes adequadas para o uso da bicicleta como meio de transporte cotidiano,
mediante implantacdo, ampliagdo e qualificagdo de infraestruturas cicloviarias;

IT — estimular os modos de transporte ativo, incluindo deslocamentos a pé, por bicicleta e por
outros veiculos nao motorizados;

IIT — aumentar a visibilidade, a atratividade e a aceitagdo social da bicicleta como meio de
deslocamento eficiente, saudavel ¢ ambientalmente sustentavel;

IV — orientar a populag¢do quanto ao uso seguro e responsavel do transporte ndo motorizado,
promovendo a convivéncia harmoniosa entre os diferentes modos de circulagao;

V — viabilizar a implantacdo de infraestrutura ciclovidria segregada, sempre que possivel,
garantindo prote¢ao fisica, continuidade e hierarquia adequada as vias;

VI — assegurar condigdes técnicas, operacionais € de manutencdo satisfatorias para o uso
seguro e confortavel da bicicleta;

VII — promover o aumento do uso da bicicleta na zona central, na orla € em demais areas
estratégicas do Municipio, ampliando sua integra¢do com atividades urbanas e equipamentos
publicos;

VIII - reduzir o numero de acidentes envolvendo ciclistas, por meio de projetos de seguranca
viaria, fiscalizacao ¢ agoes educativas;

IX — incentivar o uso da bicicleta como alternativa de mobilidade sustentavel em
deslocamentos curtos, turisticos e de lazer;

X — fomentar o uso de bicicletas elétricas e sistemas de bicicletas compartilhadas, garantindo
sua distribui¢ao equitativa pelo territorio urbano.



Art. 61. Sdo diretrizes especificas do PlanMob para a circulagdo de ciclistas:

I — estruturar uma rede ciclovidria integrada e complementar ao sistema de transporte coletivo,
priorizando conexdes com terminais, pontos de parada, estagdes de veiculos compartilhados
e areas de alta demanda;

IT — garantir deslocamento seguro, confortavel e continuo de ciclistas em todas as vias,
mediante sinalizagdo, dispositivos de acalmamento de trafego e tratamento adequado de
cruzamentos;

IIT — readequar vias existentes para atender a circulacdo de ciclistas, incluindo ciclovias,
ciclofaixas, faixas compartilhadas, zonas de velocidade reduzida e areas de convivéncia;

IV — prover uma rede ciclovidria com conectividade continua entre areas residenciais, areas
centrais, a orla, polos geradores de viagens, equipamentos publicos e areas turisticas;

V — implantar bicicletarios, paraciclos, pontos de apoio e infraestrutura complementar em
locais estratégicos, garantindo acessibilidade universal;

VI — integrar o transporte cicloviario as rotas de turismo ecoldgico, cultural e costeiro,
potencializando a bicicleta como instrumento de valorizacao da paisagem e da mobilidade
sustentavel;

VII — assegurar a manutengdo periddica das infraestruturas ciclovidrias, incluindo
pavimenta¢ao, pintura, limpeza, iluminagao e sinalizagao;

VIII — adotar tecnologias, sistemas de informagdo e mapeamentos digitais para orientar
ciclistas, melhorar a seguranca e promover o uso da bicicleta;

IX — incentivar a adogao de planos de mobilidade corporativa que incluam o uso da bicicleta
em empresas, escolas e instituigdes publicas;

X — promover campanhas educativas permanentes voltadas a seguranga, convivéncia modal e
respeito matuo no transito.

Secao 111
Do Transporte de Cargas

Art. 62. No ambito do transporte de cargas, sao objetivos especificos do PlanMob:



I - reduzir o impacto do transporte de carga sobre o meio ambiente na 4rea urbana e nas areas
adjacentes;

IT - disciplinar e estabelecer as condigdes especificas para a circulagdo de veiculos de carga e
para a distribui¢ao, carga e descarga de mercadorias nas vias publicas, considerando os fluxos
de alta intensidade provenientes dos principais polos geradores de viagem do municipio;

IIT - implementar politicas de circulagao do transporte de cargas e de areas de carga e descarga,
com atencao especial as demandas logisticas das areas industriais e portuarias.

Art. 63. Sao diretrizes especificas do PlanMob para o transporte de cargas:

I - racionalizacdo do transporte de cargas e compatibilizagdo com as caracteristicas do transito
e da capacidade das vias urbanas, integrando as necessidades operacionais do Porto do Agu e
das atividades industriais do municipio;

Il - criagdo de alternativas viarias, de forma a reduzir a passagem de cargas nas areas de maior
densidade urbana;

IIT - estabelecimento de normas e regulamentos especificos para a entrega de cargas,
considerando a operagdo de terminais logisticos, areas portudrias e polos industriais;

IV - especificacdo das areas de carga e descarga e das restri¢des de operagdo e circulagao do
transporte de carga; e

V - restri¢do do excesso de carga por eixo nos veiculos que atravessam o municipio, com o
objetivo de aumentar a vida util dos pavimentos, a seguranga e a reducao do congestionamento
nos horérios de pico.

Art. 64. Cabera ao 6rgdo municipal responsavel pela gestdo do
transito fiscalizar o cumprimento dos horarios e locais
regulamentados para carga e descarga.

§ 1° A Administragdo Municipal disponibilizara, no 6rgao
responsavel pela gestdo do transito, equipe treinada para
fiscalizar o cumprimento das leis de transito e dos horarios e
locais de carga e descarga na cidade.



§ 2° O desrespeito a regulamentacdo dos horarios e locais de
carga e descarga implicard a aplicacao da penalidade de multa
de infracdo de transito ao proprietario do estabelecimento
comercial e ao responsavel pela entrega ou retirada de carga.

§ 3° A carga aplicada nos eixos dos veiculos comerciais nao
podera exceder os limites regulamentados para o transporte
rodovidrio de carga.

Secao v
Do Servico de Taxi

Art. 65. S3o objetivos para o servigo publico de transporte individual por téxi:
I - garantir a oferta, a qualidade e a universalidade da prestacdo do servico;

II - garantir a seguranga dos usuarios do servigo.

Art. 66. Sdo diretrizes para o servigo publico de transporte individual por taxi:
I - facilitacdo da comunicagdo entre usudrios e prestadores do servico;

IT - ampliacdo da qualidade dos servigos prestados pelos taxistas;

IIT - garantia de condigdes de serventia da frota de veiculos, em relagdo ao conforto e
seguranga do usuario;

IV - garantia de percentual minimo de téxis da categoria acessivel;

V - dimensionamento das localiza¢des dos pontos de taxi no sistema viario urbano, em funcao
da necessidade dos usuarios e da mobilidade urbana;

VI - garantia de condi¢des de conforto e seguranga nos pontos de taxi.

Art. 67. Para o servigo publico de transporte individual por taxi, deve-se atender as seguintes
exigéncias:

I - promover, continuamente, treinamentos e cursos aos taxistas sobre dire¢do defensiva,
primeiros socorros e atendimento as pessoas com deficiéncia;



IT - estabelecer idade méxima para os veiculos utilizados na prestagao do servigo;
III - garantir, no minimo, um taxi da categoria acessivel na frota;
IV - criar incentivos fiscais para os taxistas da categoria acessivel;

V - criar pontos de taxi nos locais de grande fluxo de pessoas e proximos aos equipamentos
publicos;

VI - definir o nimero de permissdes de taxi no municipio com base em critérios técnicos.

Art. 68. Lei ordindria especifica disciplina o funcionamento e exploragdo dos servigos de taxis
no municipio.

Secao \%
Do servi¢o de mototaxista, motofretista, motoboy e servico comunitario de
rua com o uso de motocicleta

Art. 69. Para o exercicio das atividades de mototaxista, de motofretista, de motoboy e de
servico comunitario de rua com o uso de motocicleta de que trata a Lei Federal n° 12.009, de
29 de julho de 2009, ¢ necessario:

I - ter completado vinte e um anos de idade;
II - possuir habilitagdo na categoria por, no minimo, dois anos;

III - ser aprovado em curso especializado, nos termos da regulamentacdo do Conselho
Nacional de Transito — Contran; e

IV - estar vestido com colete de segurancga dotado de dispositivos retrorrefletivos, nos termos
da regulamentagdo do Contran.

Paragrafo tnico. Do profissional de servigo comunitario de rua serdo exigidos, ainda, os
seguintes documentos:

I - carteira de identidade;
II - titulo de eleitor;

IIT - comprovante de inscri¢ao no Cadastro de Pessoas Fisicas — CPF;



IV - atestado de residéncia;
V - certiddes negativas das varas criminais; e
VI - identificagdo da motocicleta utilizada em servigo.

Art. 70. Sao atividades especificas dos profissionais mototaxistas, motofretistas, motoboys e
de servigo comunitario de rua com o uso de motocicleta:

I - transporte de mercadorias de volume compativel com a capacidade do veiculo; e
II - transporte de passageiros.

Art. 71. Lei especifica disciplinara o funcionamento e a exploragdo dos servigos de
mototaxista, motofretista, motoboy e servigo comunitrio de rua com o uso de motocicleta no
Municipio.

Secao VI
Do Sistema de Transporte Coletivo

Subsecio I
Disposicoes gerais

Art. 72. O Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros do Municipio compreende o
conjunto composto pelos diversos servigos publicos de transporte coletivo, urbano e rural,
equipamentos € pessoas necessarios a operagao, a gestdo e a fiscalizacao dos servigos dentro
do municipio de S3o Jodo da Barra, a ser prestado diretamente ou por meio de concessao ou
permissao.

Art. 73. O Servico de Transporte Coletivo de Passageiros do Municipio caracteriza-se como
servigo essencial, permanentemente a disposicdo do usudrio, sob o monopolio do ente
federativo municipal, na forma do disposto no art. 30, caput, inciso V, da Constitui¢cdo
Federal.

Art. 74. O Servigo de Transporte Coletivo de Passageiros do Municipio sera prestado de
forma continua por concessionario, observando o regramento legal que disciplina a matéria,
os principios estabelecidos nesta Lei e as obrigagdes contratuais pactuadas com o concedente.



§ 1° O Servigo de Transporte Coletivo de Passageiros sera regido pelos principios da
legalidade, da universalidade, da acessibilidade, da continuidade, da regularidade, da
eficiéncia, da seguranca, da atualidade, da generalidade, da cortesia, da sustentabilidade, da
modicidade das tarifas e do equilibrio econdomico-financeiro do contrato.

§ 2° Lei ordinaria especifica disciplina o funcionamento e a organizacao dos servigos de
transporte publico coletivo do Municipio de Sdo Jodo da Barra.

Paréagrafo terceiro. Lei ordindria especifica disciplina a atividade de fretamento no ambito do
Municipio.

Art. 75. Na operacionalizagdo do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros do
Municipio, consideram-se:

I - poder concedente: o Municipio de Sao Jodo da Barra-RJ, ente cuja competéncia engloba a
concessao do servigo de transporte coletivo, conforme o disposto no art. 2°, caput, inciso I, da
Lei Federal n° 8.987, de 13 de fevereiro de 1995;

IT - concessdo: ¢ a delegacdo da prestacdo de servigco publico, feita pelo poder concedente,
mediante licitagdo, na modalidade concorréncia ou didlogo competitivo, a pessoa juridica ou
consoércio de empresas que demonstre capacidade para seu desempenho, por sua conta e risco
o

e por prazo determinado, conforme o disposto no art. 2°, caput, inciso 11, da Lei Federal n
8.987, de 13 de fevereiro de 1995;

IIT - concessionario dos servigos: pessoa juridica ou consércio de empresas ao qual o
Municipio delega a prestacdo do servico, escolhido por meio de licitagdo, que demonstre
capacidade para seu desempenho, por sua conta e risco e por prazo determinado, conforme o
disposto no art. 2°, caput, inciso II, da Lei Federal n° 8.987, de 13 de fevereiro de 1995; ¢

IV - area da concessao: a totalidade da &rea urbana e da zona rural do Municipio.

Subsecio 11
Dos objetivos e das metas

Art. 76. No ambito do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros, sdo objetivos
especificos do PlanMob:

I - promover a melhoria da circulagdo de pessoas e cargas;

II - garantir o acesso de todos dentro do espago urbano;



III - garantir o acesso dos moradores das zonas rurais ao comércio, aos servicos de satde e de
educacdo, a bancos e a outros equipamentos de servicos e de utilidade publica; e

IV - melhorar as condi¢des de acessibilidade e mobilidade no espaco urbano.

Art. 77. As acdes implementadas pelo poder concedente do servigo de transporte coletivo de
passageiros terdo as seguintes metas:

I - ampliar o alcance do transporte coletivo de passageiros, urbano e rural, do Municipio;

II - aumentar o uso do transporte coletivo em substituicdo aos meios de transporte individuais
motorizados;

III - criar um modelo de sistema de transporte coletivo sustentavel, inclusivo e acessivel;
IV - melhorar os equipamentos de transporte coletivo disponiveis a sociedade;

V - oferecer um transporte coletivo de qualidade e economicamente vidvel para o usudrio e
para o Municipio; e

VI - reduzir a circulacdo de carros € motos na zona central da cidade.

Subsecio 11
Das acoes estratégicas

Art. 78. No ambito do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros, sdo agdes estratégicas
a serem implementadas ou fomentadas pelo Municipio:

I - garantir condigdes seguras e humanizadas de circulagdo viaria,
II - prover meios de acessibilidade ao transporte coletivo de passageiros na area rural;

III - criar a estrutura necessaria para a implementacao, a gestao e a fiscalizagdo do Sistema de
Transporte Coletivo de Passageiros do Municipio;

IV - assegurar a permanéncia do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros ao longo do
tempo, superando descontinuidades politicas;

V - manter estruturas de gestdo executiva, de gestdo técnica, de acompanhamento e de
fiscalizagao;

VI - monitorar os servigos por meio de indicadores e de relatorios de acompanhamento;

VII - incentivar acoes de acessibilidade universal;



VIII - implementar a¢des de controle e de desestimulo ao transporte individual motorizado; e

IX - coibir o transporte clandestino de passageiros nos limites do territério do Municipio.

Subsecio v
Das Regras Basicas de Operacionalizacio do Sistema

Art. 79. O Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros do Municipio tem como pilar a
prestacao de servicos de forma continua, rotineira, sustentavel, acessivel, integral, com foco
no atendimento da populacdo, em consonancia com os principios estabelecidos nesta Lei, nas
normas € nos regulamentos editados pelo Poder concedente.

Art. 80. A prestagdao dos servigos de transporte coletivo de passageiros, urbano e rural, do
Municipio podera ser explorada somente por concessionaria devidamente cadastrada junto ao
Poder concedente, que tenha participado de procedimento licitatorio e ofertado a proposta
mais vantajosa, na forma da lei, e que atenda as condi¢des e aos requisitos estabelecidos no
edital de licitacdo, ou a quem suceder o licitante vencedor, mediante autorizacdo do
concedente.

Art. 81. Os servigos serdo organizados em linhas de onibus, horéarios, itinerarios e frota, de
acordo com as especificidades do Municipio e da demanda pelos servigos.

Art. 82. E vedada a exploragdo de qualquer tipo de transporte coletivo de passageiros no
Municipio por pessoa ndo autorizada, em linhas de 6nibus nao formalizadas ou em condigdes
distintas das estabelecidas nesta Lei e nas normas regulamentadoras do servigo.

Paragrafo unico. O Municipio deverd empenhar os recursos humanos e materiais necessarios
para coibir o transporte clandestino de passageiros, de modo a garantir exclusividade a
concessionaria na exploracao dos servicos a ela delegados.

Art. 83. Durante a vigéncia do contrato de concessao, a concessiondria obriga-se a:

I - manter, em seu objeto social, atividade que permita a operacao de transporte coletivo de
passageiros; €

IT - manter a regularidade de todos os requisitos de habilitagdo estabelecidos no certame
licitatorio.

Art. 84. O prazo de concessao do transporte coletivo serd de até vinte anos, admitida
prorrogacdo por igual periodo, desde que cumulativamente:

I — comprovado o cumprimento integral das obriga¢des contratuais e legais;



I — realizada audiéncia publica com participagdo do Conselho Municipal de Mobilidade
Urbana — Comurb;

IIT — demonstrado o interesse publico em estudos técnicos atualizados; e
IV — assegurada a revisao das condigdes econdmicas das tarifas e subsidios.

Art. 85. Os servigos deverao estar a disposi¢dao do usuario de forma permanente, rotineira e
continua, mediante o pagamento da tarifa de utilizacdao, ou gratuito ao usudario, conforme
estabelecido pelo Poder Publico por meio de ato oficial, na forma, pregos, percursos, horarios
e condicionantes estabelecidos no edital de licitacao.

Art. 86. A Concessiondria podera recusar transportar o passageiro que:
I - esteja visivelmente em estado de embriaguez ou sob efeito de drogas;

II - apresente comportamento que comprometa a seguranca e a tranquilidade dos demais
passageiros;

IIT - porte ou leve consigo objeto ou animal que comprometa a seguranca ¢ a tranquilidade
dos demais passageiros;

IV - porte arma de fogo ou arma branca ou, ainda, qualquer objeto que possa oferecer risco a
integridade fisica dos demais usuarios; ou

V - recuse-se a pagar a tarifa pela utilizacdo dos servicos, quando estiver obrigado a fazé-lo.

Art. 87. A remuneragdo dos servigos sera feita unica e exclusivamente pelo valor integral
arrecadado pela concessiondria com a cobranga de tarifa pela utilizagdo dos servigos, exceto
na hipotese prevista no art. 89.

Paragrafo tnico. E vedada qualquer cobranga nio prevista nesta Lei, no edital de licitagdo ou
nas normas € nos regulamentos editados pelo Poder concedente.

Art. 88. A concessiondria poderd explorar publicidade no espago interno e externo dos
veiculos, desde que observado o regulamento do Poder Executivo, com fixagdo de critérios
de:

I — limite maximo da area destinada a publicidade;
II — proibigdo de que a publicidade comprometa seguranca ou visibilidade;

IIT - reversdo parcial da receita obtida ao Fundo Municipal de Mobilidade Urbana.



Art. 89. Constatada a insuficiéncia de demanda para cobrir os custos bésicos de operacdo de
qualquer linha regularmente estabelecida, o Poder concedente podera, por meio de lei
especifica, estabelecer subsidios ou a gratuidade do servigo ao usuadrio.

§ 1° Qualquer aporte financeiro ou em bens e servigos mensuraveis devera ater-se a parcela
necessaria para cobrir os custos basicos de operacao.

§ 2° E vedado qualquer aporte por parte do Poder concedente que altere o equilibrio
economico do contrato estabelecido no certame licitatorio ou que configure vantagem
indevida ao prestador do servico.

Subsecio A%
Da Frota de Veiculos

Art. 90. Para a correta e adequada prestacdo dos servicos de transporte coletivo de passageiros,
os veiculos componentes da frota operacional e da reserva técnica deverao ser especificados
no projeto basico da licitagdo, levando em consideragao:

I - a demanda pelos servigos;

IT - o tipo de via;

IIT - os requisitos de acessibilidade previstos na legislagdo federal, estadual e municipal,
IV - os niveis de emissdo de poluentes;

V - a seguranca dos usudrios e operadores;

VI - o conforto e a qualidade dos servigos; e

VII - outros aspectos necessarios para garantir a prestacao dos servigos conforme os principios
e os requisitos estabelecidos nesta Lei.

Art. 91. Veiculos para atendimento as linhas de 6nibus deverao:

I - observar as condi¢des de acessibilidade estabelecidas na norma brasileira regulamentadora
ABNT NBR 15570:2021, ou outra que a substitua; e

IT - ser dotados de, no minimo, duas portas e local demarcado para uso exclusivo por pessoas
com deficiéncia, idosos, gestantes e demais grupos definidos em legislagdo especifica.

§ 1° O embarque sera realizado preferencialmente pela porta mais proxima a frente do veiculo,
exceto nos casos em que o usuario necessitar do uso do elevador, ¢ o desembarque sera



realizado pela porta traseira, exceto para os usuarios dos locais demarcados para uso exclusivo
na frente do veiculo.

§ 2° Deverd haver catraca, localizada na parte frontal do veiculo.

Art. 92. Serdo aprovados para os servicos de transporte coletivo de passageiros somente
veiculos apropriados, que atendam as especificacdes, as normas € aos padrdes técnicos
estabelecidos pela legislagao e pelo Poder concedente.

Art. 93. Todos os veiculos integrantes da frota deverdo ser relacionados no cadastro de frota,
a ser confeccionado pela concessionaria e encaminhado ao Poder concedente.

Art. 94. Os veiculos componentes da frota possuirdo idade méxima de quinze anos, contados
do ano de fabricacdo do chassi.

§ 1° Para determinagdo da idade da frota, serd considerada a data de fabrica¢do constante no
Certificado de Registro do Veiculo — CRV, correspondente ao ano de fabricagao do chassi.

§ 2° Nao sera considerado o ano da carroceria para defini¢ao da idade da frota.

§ 3° A informacao da idade dos veiculos devera constar do cadastro de frota e a copia do CRV
devera ser encaminhada ao Poder concedente.

Art. 95. Constatado o aumento ou a reducdo na demanda que justifique alteracdo na
quantidade de veiculos da frota operacional, o Poder concedente podera solicitar o aumento
ou a reducdo da frota, a fim de garantir a prestacao adequada dos servigos, observado o
principio da razoabilidade e a manuten¢do do equilibrio econdmico-financeiro do contrato.

§ 1° Na hipdtese prevista no caput, a concessionaria serd notificada com antecedéncia minima
de noventa dias da data de inicio do novo quantitativo.

§ 2° A concessionaria deverd manifestar-se no prazo de quinze dias uteis, contado da data de
recebimento da notificagdo de que trata o § 1°.

Art. 96. Todos os veiculos em operagdo no Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros do
Municipio deverdo ser mantidos em perfeito estado de funcionamento, manutencdo e
seguranga, em conformidade com as normas de transito vigentes.

Paragrafo unico. Os servigos de manutengdo preventiva e corretiva dos veiculos deverdo ser
efetuados de acordo com as recomendagdes dos fabricantes.

Subsecio Vi1
Da Tarifa



Art. 97. A tarifa a ser paga pelos usudrios do servigo de transporte coletivo urbano e rural sera
fixada pelo Poder Executivo municipal, em fungdo das caracteristicas técnicas do servigo e da
necessidade de manutengdo do equilibrio econdmico-financeiro do contrato, podendo ser
diferenciada em funcdo dos custos especificos para cada linha e tipo de equipamentos
utilizados.

§ 1° O Poder Executivo Municipal podera, a seu critério, cobrar ou nao preco publico, por
passagem aos usuarios do sistema de transporte.

Art. 98. O valor fixado para a tarifa de utiliza¢do do transporte coletivo de passageiros devera
ser suficiente para cobrir os custos fixos e variaveis da operagdo de cada linha ou conjunto de
linhas, acrescida da remuneragdo do capital investido para a prestacdo dos servigos, dentro
dos parametros estabelecidos pelo Poder concedente.

Art. 99. Na fixacao da tarifa, o Poder Executivo municipal levard em conta os custos unitarios
da concessionaria, apurados através da aplicacdo de indices e precos unitarios, fundamentados
em estudos técnicos elaborados pelo Municipio, de maneira a manter o equilibrio economico-
financeiro da concessao, tendo como base os pardmetros de custos operacionais estabelecidos
nesta Lei e a proposta apresentada pela concessionaria no certame licitatorio.

Art. 100. Os custos de operagdo do Sistema de Transporte Coletivo de Passageiros do
Municipio dividem-se em:

I - custos fixos: aqueles relacionados ao tempo, sofrendo pouca ou nenhuma influéncia da
quantidade de deslocamentos ou viagens realizadas; e

II - custos varidveis: aqueles que se alteram com a quantidade de deslocamentos ou viagens
realizadas.

Art. 101. Os custos fixos, considerados para o calculo do custo mensal total de operagao do
sistema, contemplardao, no minimo:

I - depreciacdo: a perda de valor dos veiculos, das instalagcdes e dos equipamentos, devido ao
uso, ao desgaste natural ou a obsolescéncia tecnologica;

IT - pessoal: os recursos empregados na folha de pagamento dos profissionais de operagao,
manuten¢do e administracdo e dos socios do empreendimento, além dos gastos com
recolhimento de tributos e pagamento de vantagens e beneficios estabelecidos em Convengao
Coletiva de Trabalho;

IIT - remuneragdo do capital: o valor que o operador obteria se os recursos financeiros
empregados na operagdo fossem aplicados a taxa do projeto ou a outra taxa de referéncia,
acrescido do prémio pelo risco assumido na operacao; e



IV - tributos: os impostos e as taxas incidentes diretamente na receita operacional da empresa,
sendo os mais comuns a Contribui¢do para o Financiamento da Seguridade Social — Cofins, a
contribui¢do para o Programa de Integragdo Social — PIS e o Imposto Sobre Servigos (ISS),
entre outros, a depender do Municipio e do enquadramento fiscal da empresa.

Paragrafo unico. Os parametros e os indices aceitaveis para cada item de custo fixo serao
definidos no edital de licitacao.

Art. 102. Os custos variaveis, considerados para o célculo do custo mensal total de operacao
do Sistema, contemplardo, no minimo:

I - combustivel: consumo mensal necessario para a realizagdo de todas as viagens
programadas;

IT - lubrificantes: custo mensal com o consumo de graxas, fluido de freios e 6leos de motor,
para caixa de marcha e diferencial, entre outros;

IIT - pecas e acessorios: custo mensal com os itens mecanicos, elétricos ou eletronicos
substituidos nas manutencdes preventivas ou trocados nas manutencoes corretivas; €

IV - rodagem: custo mensal com pneus, novos e reformados, cdmaras de ar, protetores, bicos
e outros materiais de borracha colocados entre a camara e o aro da roda.

Paragrafo unico. Os parametros e os indices aceitaveis para cada item de custo varidvel serdo
definidos no edital de licitagao.

Art. 103. As tarifas serdo atualizadas anualmente, considerando as variagdes dos custos
basicos de operacgao.

Paréagrafo unico. Compete ao Poder concedente realizar os estudos técnicos necessarios para
o estabelecimento das tarifas, ou a viabilidade da gratuidade do servigo de transporte coletivo
urbano e rural.

Art. 104. A concessionaria ou o Poder concedente poderdo solicitar a revisao das tarifas em
periodicidade diferente daquela estabelecida no art. 103, nas seguintes hipdteses:

I - alteracdo de rotas e itinerarios que aumente ou diminua o deslocamento da linha em
percentual igual ou superior a 20% (vinte por cento) do inicialmente estabelecido;

IT - aumento ou redu¢do da demanda em percentual igual ou superior a 20% (vinte por cento)
da previsdo estabelecida no edital de licitagdo;

III - aumento ou reducdo do custo do combustivel em percentual igual ou superior a 20%
(vinte por cento) do valor informado no certame licitatério, ou apurado anualmente nos
estudos de revisdo das tarifas;



IV - criacdo ou majoracdo de tributos por qualquer ente federativo; e

V - ocorréncia de caso fortuito ou for¢a maior que tenha impacto direto nos custos de
operagdo, com percentual igual ou superior a 20% (vinte por cento) da previsdo inicial, ou de
outros fatores relevantes de notério conhecimento publico que impactem significativamente
ou comprometam a prestacao dos servicos.

Art. 105. A concessiondria podera cobrar dos usudrios, Unica e exclusivamente, a tarifa de
utilizacao efetiva dos servigos, fixada pelo Poder Executivo municipal.

Art. 106. S6 ¢ permitido transportar de forma gratuita aqueles usuarios que se enquadrem nas
faixas de gratuidade contempladas em legislagdo federal, estadual ou municipal, sendo
obrigatdrio aos demais o pagamento integral da tarifa, conforme estabelecido pelo Poder
Executivo municipal.

Art. 107. E vedada a redugdo ou a dispensa de tarifa nio contemplada em lei ou regulamento
editado pelo Poder concedente ou pelos o6rgados federais ou estaduais competentes.

§ 1° Qualquer dispensa ou reducao de tarifa efetuada pelo Poder concedente devera ser
devidamente formalizada, com os embasamentos técnicos necessarios, acompanhada de fonte
de recursos para acobertar a redugdo ou a dispensa.

§ 2° Fica vedado o rateio das despesas de que trata o § 1° entre os demais usudrios do sistema.

Art. 108. Como forma de pagamento da tarifa de utilizagdo dos servigos, a concessionaria
deverd aceitar dinheiro em espécie, vale-transporte, bilhetes ou outros meios de pagamento
instituidos pelo Poder concedente ou por entidades autorizadas por ele.

Subsecio vl
Da Fiscalizac¢ao

Art. 109. A fiscalizagdo dos servigos de transporte coletivo de passageiros prestados pela
concessionaria sera exercida diretamente pelo Poder concedente, por meio de agentes de
fiscalizacao designados para esse fim.

§ 1° A fiscalizagdo consistira no acompanhamento permanente da operacao do servigo, com
vistas ao cumprimento das disposi¢gdes do contrato de concessao e das normas
complementares estabelecidas pelo Poder concedente.

§ 2° Ao agente de fiscalizagcdo incumbe auferir a boa e regular prestagdo dos servigos, por
meio de verifica¢do in loco, de anéalise documental ou de qualquer outra técnica que julgar
necessaria.



Art. 110. Ao agente de fiscalizagdo, devidamente identificado, deverd ser franqueado livre
acesso aos veiculos, as instalacdes da concessiondria e aos documentos relativos a prestacao
dos servigos.

Art. 111. Sempre que verificar qualquer irregularidade, o agente de fiscalizagcdo lavrara
notificagdo, a qual sera encaminhada a concessionaria.

§ 1° Caso a infragao seja passivel de penalidade administrativa constante no edital de licitagao,
devera ser gerado auto de infracdo, mediante procedimento administrativo que garanta a
concessionaria o direito a ampla defesa e ao contraditorio.

§ 2° A autuacgdo ndo desobriga a concessionaria de corrigir a falta que lhe deu origem.

Art. 112. A fiscalizagdo poderd, quando necessario, determinar providéncias de carater
emergencial, para viabilizar a continuidade e a seguranca da prestagdo do servigo.

CAPITULO VIII
DO SISTEMA DE PLANEJAMENTO, GESTAO E
MONITORAMENTO

Secao I
Dos objetivos e das diretrizes

Art. 113. No ambito do planejamento, da gestdo e do monitoramento da mobilidade urbana,
sdo objetivos especificos do PlanMob:

I - ampliar a capacidade de planejamento e gestdao do Municipio;
IT - incluir pedestres e ciclistas como foco do planejamento urbano;

III - reestruturar a gestdo local, com o fortalecimento do papel regulador do 6rgao gestor de
transito;

IV - incluir a mobilidade urbana como uma das prioridades da politica de investimento dos
recursos municipais;

V - incluir a participagdo comunitaria no acompanhamento da gestao do PlanMob; e



VI - angariar recursos para gerir a mobilidade urbana.

Art. 114. Sao diretrizes especificas do PlanMob para o planejamento, a gestdo e o
monitoramento da mobilidade urbana:

I - aprimoramento da fiscalizac¢do do sistema de controle de trafego;

II - redirecionamento dos investimentos em infraestruturas destinadas ao transporte individual
para o desenvolvimento do transporte publico coletivo e individual ndo motorizado;

III - capacitagdo técnica da equipe responsavel pelo planejamento e pela gestdo da mobilidade
urbana;

IV - informatizacao da gestdo de politicas urbanas e sociais;

V - defini¢do de fonte de recursos para gerir a mobilidade urbana, por meio da criagdo do
Fundo Municipal de Mobilidade Urbana; e

VI - promogao intensiva e continua de campanhas de educagao para o transito.

Secao 11
Do 6rgiao municipal responsavel

Art. 115. Para a implementagao e a atualizacdo do PlanMob, competird ao 6rgado municipal
responsavel pela gestdo da mobilidade urbana no Municipio:

I - executar e monitorar a implementacdo do disposto nesta Lei;
II - atualizar o PlanMob decenalmente ou quando solicitado pelo Comurb;
III - fiscalizar os servigos de transporte publico coletivo urbano, de carater essencial; e

IV - capacitar pessoas e desenvolver as institui¢des vinculadas a mobilidade urbana no
Municipio.

Secao 111
Do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana



Art. 116. O Comurb ¢ a instadncia colegiada de participacdo popular nos assuntos de
mobilidade urbana, de carater deliberativo e propositivo, vinculado ao 6rgdo municipal
responsavel pela gestdo da mobilidade urbana.

Art. 117. Ao Comurb compete:
I - acompanhar, fiscalizar e avaliar a implantagao do PlanMob;

II - deliberar sobre a elaboracao da Politica Municipal de Mobilidade Urbana e recomendar
as providéncias necessarias ao cumprimento de seus objetivos;

III - apresentar propostas para o aprimoramento do planejamento, do controle, da fiscalizacdo
e da operagdo dos servigos publicos de transporte do Municipio;

IV - propor a criacdo de diretrizes para o PlanMob, com vistas a compatibilizacdo da
legislacdo municipal com os planos estadual e nacional de mobilidade urbana;

V - monitorar e avaliar:
a) os investimentos publicos e privados em mobilidade urbana;

b) a implementacao de politicas, programas e acdes do Poder Publico na area de transportes e
mobilidade urbana;

¢) o planejamento, o controle e a operagao de servicos publicos de transporte do Municipio; e
d) a gestdo dos recursos do Fundo Municipal de Mobilidade Urbana;

VI - promover debates, consultas e audiéncias publicas sobre assuntos de sua competéncia; e
VII - elaborar o seu regimento interno.

Art. 118. O Comurb serd composto por representantes dos seguintes 6érgaos e entidades:

I - um do 6rgdo municipal responsavel pelo PlanMob, que o presidira;

II - um do 6rgao municipal responsavel pelo transito no Municipio;

III - um da Secretaria de Obras e Servigos;

IV - um do Conselho Municipal dos Direitos do Idoso;

V - um da Policia Militar do Estado do Rio de Janeiro;

VI - um do Conselho Regional de Engenharia e Agronomia do Rio de Janeiro, com sede no
Municipio;



VII - um da entidade representativa dos prestadores de servigo de transporte de carga;
VIII - um da entidade representativa das empresas de transporte coletivo urbano;

IX - um da entidade representativa dos taxistas, mototaxistas e prestadores de servico de
transporte por aplicativo;

X -um da Associac¢ao de Ciclistas de Sao Joao da Barra; ¢
XI - um da Associacdo Comercial e Empresarial de Sao Jodo da Barra.

§ 1° Cada um dos membros do Comurb tera um suplente, que o substituira em suas auséncias
e seus impedimentos.

§ 2° Os membros do Comurb e os respectivos suplentes serdo indicados pelos titulares dos
orgdos e das entidades que representam e designados em ato do Prefeito Municipal.

§ 3° As normas de funcionamento do Comurb serdo estabelecidas em seu regimento interno.

Art. 119. O mandato dos membros do Comurb serd de dois anos, admitidas recondugdes por
igual periodo.

Art. 120. A participagao no Comurb sera considerada prestagao de servico publico relevante,
nao remunerada.

Art. 121. O Comurb contara com a infraestrutura administrativa do 6rgdo municipal
responsavel pela gestdo da mobilidade urbana.

Secao XVII
Da Viabilizacio Financeira de Investimentos em Infraestruturas para a
Mobilidade Urbana

Art. 122. No ambito da gestdo financeira, para a viabilizagdo de investimentos em
infraestruturas de mobilidade urbana, sdo objetivos especificos do PlanMob:

I - compatibilizar o PlanMob com os planos setoriais municipais; e

IT - organizar os setores responsaveis pelo planejamento urbano, pelo transito, pelas obras e
pela fiscalizagdo, com vistas ao aperfeicoamento da gestdo da mobilidade urbana no
Municipio.



Art. 123. Sdo diretrizes especificas do PlanMob para a viabilizagdo financeira de
investimentos em infraestruturas para a mobilidade urbana:

I - criacdo, na Administragdo Publica, de procedimentos para a obten¢do € o gerenciamento
de financiamentos, de forma que o Municipio atenda as exigéncias especificas de crédito das
fontes financiadoras; e

II - criacdo de mecanismos para a elaboracao de estudos para a viabilizagdo de projetos
executivos de mobilidade urbana, com procedimentos de adesdo a programas e linhas de
créditos existentes.

Secao v
Das Campanhas de Educacio para a Mobilidade Urbana

Art. 124. No ambito das campanhas de educagdo para a mobilidade urbana, sdo objetivos
especificos do PlanMob:

I - ampliar a esfera de discussao do tema da mobilidade urbana;
II - contribuir para a redu¢do do nimero de acidentes de transito; e

III - democratizar a tomada de decisdo, caracterizada pela transparéncia de fatos e
informagdes, com o fortalecimento e a inclusdo de diferentes atores no processo.

Art. 125. Sao diretrizes especificas do PlanMob para a educacgao para a mobilidade urbana:
I - desenvolvimento e execucao de campanhas de educacao para a mobilidade urbana;

II - utilizacao de acdes educativas, com vistas a conscientiza¢do e a convivéncia harmonica
entre pedestres e usuarios de veiculos motorizados € ndo motorizados; e

III - difusdao de conhecimento sobre fatores de risco e comportamento seguro no transito.



TITULO IV
DISPOSICOES FINAIS E
TRANSITORIAS

Art. 126. O PlanMob sera objeto de revisdes e atualizacdes decenais, alternadas entre si.

§ 1° A primeira revisdo ocorrera no prazo de dez anos, contado da data de entrada em vigor
desta Lei.

§ 2° As revisdes prescritas serdo precedidas de elaboracdo de diagnostico € prognoéstico da
mobilidade urbana no Municipio e deverdo contemplar, no minimo:

I - analise da situacdo de mobilidade urbana em relagdo aos modos, aos servigos e a
infraestrutura de transporte, a luz dos objetivos estratégicos estabelecidos, a ser realizada pelo
orgao municipal responsavel pela mobilidade urbana ou pelo setor que venha a substitui-lo,
com fungdes similares; e

IT - avaliagdo de tendéncias do sistema de mobilidade urbana, por meio da construg¢do de
cenarios que considerem intervengdes de curto, médio e longo prazo.

Art. 127. A elaboragdo e as revisdes do PlanMob ou dos objetivos gerais de que trata o art. 8°
deverdao garantir a ampla participagdo das comunidades, dos movimentos sociais e das
entidades da sociedade civil.

Art. 128. Sera assegurada ampla divulgagao das propostas do PlanMob.

Art. 129. O Poder Executivo municipal regulamentara os processos de elaboragdo e de revisao
do PlanMob, observados os objetivos e os demais requisitos previstos nesta Lei.

Art. 130. O Municipio podera editar outros atos normativos com o objetivo de garantir a
eficacia e a efetividade do disposto nesta Lei.

Art. 131. O PlanMob integraré a Politica Municipal de Mobilidade Urbana, a ser instituida no
Municipio e executada por intermédio dos seguintes instrumentos, além do proprio PlanMob:

I - Controle Social;
II - Comurb;

IIT - Fundo Municipal de Mobilidade Urbana; e



IV - legislacdo, regulamentos, normas administrativas de regulacdo, contratos e outros
instrumentos juridicos relacionados aos servigos publicos de mobilidade urbana.

Art. 132. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagao.

Sdo Jodo da Barra,



ANEXO I
PROPOSTAS COMPLEMENTARES AQO
PLANMOB

Sao propostas a serem implementadas pelo Poder Executivo Municipal, de forma a concorrer
para a concretizagdo dos principios, das diretrizes e dos objetivos estabelecidos no Plano de
Mobilidade Urbana de Sao Jodo da Barra — PlanMob:

Propostas estruturantes do Sao Jodo da Barra-RJ:

I - adequagdo da Interse¢cdao em Nivel entre a BR-356 e a Avenida Liberdade (Acesso Principal
a Grussai). A intervengao tem como objetivo principal o aumento da seguranga viaria do local,
mediante a segregacao dos movimentos conflitantes e a reorganizacao do fluxo de trafego;

II - implantacdo de um bindrio entre a Rua Senhor dos Passos e a Rua Coronel Moreira, para
transformar vias paralelas, de mao dupla, em vias de sentido tnico, contribuindo para o melhor
uso do espaco da via e a diminui¢do de conflitos entre veiculos motorizados, ndo motorizados
e pedestres;

III - implantacdo de calgadas nos trechos viarios urbanizado da Rodovia BR-356 dentro do
perimetro urbano;

IV - requalificacdo e modernizagdo da Avenida Atlantica, tornando-a mais eficiente e
adequada as demandas atuais de mobilidade urbana e desenvolvimento local. Com fung¢ao
vital para o municipio, ela atua como principal eixo de conexao entre os distritos de Atafona,
Chapéu do Sol e Grussai, servindo simultaneamente como um corredor essencial de
mobilidade e um polo turistico de grande relevancia;

V - reforma dos canteiros no encontro das ruas Rosario e Jodo de Souza Paes, com o objetivo
de ampliar o raio de giro e viabilizar a manobra de veiculos de maior porte, garantindo a
seguranca dos pedestres e a integridade do mobiliario urbano;

VI - reforma da esquina na Rua Jodo Patricio Delfim Pereira, envolvendo recuo de meio-fio,
revisdo da geometria do raio de giro e ampliacao da faixa de rolamento, assegurando que o
onibus complete a conversao em uma unica manobra, sem paradas;

VII - transformagao da Rua Barao de Barcelos e Joaquim de Brito Machado em mao unica,
com vistas a aumentar a capacidade da via, devido a alta demanda de veiculos e ciclistas;



VIII - estudo para verificar a pertinéncia € o melhor modelo de uma estrutura de travessia
sobre a Avenida Atlantica, com vistas a conectar os bairros Centro e Alagoinha e promover a
integracao do sistema de mobilidade urbana da orla;

IX - requalificagdo da Ponte Nilo Gomes do Amaral como passarela para pedestres e ciclistas,
conectando diretamente os bairros Centro e Alagoinha, em Grussai, facilitando o
deslocamento na regido.

X - implantacdo de um terminal de cargas (porto seco) em local a ser definido pela
Administragdo Municipal, em consonancia com o Plano Diretor do Municipio;

XI - implantag¢do de um novo terminal rodovidrio interurbano em area localizada em um dos
eixos de expansdo urbana, descentralizado territorialmente e integrado ao sistema viario
intermunicipal e local;

XII - transformac¢do do atual terminal rodoviario em terminal de Onibus urbanos e
intermunicipais que atendam a microrregido de Sao Jodo da Barra;

XIII - implantacao de infraestruturas ciclovidrias, quando possivel, nas vias coletoras e
arteriais da cidade;

XIV - elaboragao e implantagao do Plano de Rotas Acessiveis para pessoas com deficiéncia e
cadeirantes, em carater prioritario, a ser implementado em médio prazo;

XV - viabiliza¢do de politica publica para requalificacdo das calgadas, a ser implementada
pelo Municipio em médio prazo;

XVI-ampliagdo da oferta de prestacao de servigos e funcionalidades ao cidadao com melhoria
da gestao municipal por meio de infovias; e

XVII - adequagdo das sinalizagdes horizontais, verticais e semaforicas da sede e dos distritos.

Propostas para o transporte de cargas em Sao Joao da Barra-RJ:

I - incentivar a implantacao, pela iniciativa privada municipal, de um Centro de Distribui¢ao
para o transporte de produtos destinados a empreendimentos de grande porte, em local a ser
definido em consonancia com o Plano Diretor do Municipio;

II - limitar a circula¢ao de caminhdes com mais de trés eixos no centro da cidade;

III - realizar a distribuicao de cargas nos perimetros urbanos em locais previamente definidos
e em unidades de transporte adequadas (caminhonetes, micro-caminhdes, caminhdes médio e
pesado, sendo este ultimo de, no maximo, trés eixos), em horarios regulamentados;



IV - restringir, nos perimetros urbanos, o horario de carga e descarga realizadas por caminhdes
de no maximo trés eixos, micro-caminhdes e utilitarios; aos periodos das 9h as 11h, 14h as
17h e das 19h as 7h, em dias tteis da semana (segunda-feira a sexta-feira);

V - permitir, nos perimetros urbanos, os horarios de carga e/ou descarga a partir das 13h de
sabado até as 7h da segunda-feira, desde que o transporte seja feito por utilitarios, micro-
caminhOes e caminhdes de no maximo trés eixos;

VI - regulamentar as acdes referentes ao desaterro de lotes urbanos, mediante as seguintes
exigéncias:

a) acarga (solo) devera ser transportada em veiculo coberto com lona, utilizando caminhdes
de, no maximo, trés eixos, sem excesso de carga por eixo;

b) o volume da carga devera ser controlado, evitando-se que a carga (solo) caia na via
durante o transporte;

¢) havendo danificagdo do pavimento e deposito de material nas vias, a limpeza e o reparo
do pavimento serdo de responsabilidade do prestador do servigo.

VII - nas vias publicas, regulamentar o transporte de materiais basicos da construgao civil
(areia, brita, cimento e ferragens, dentre outros) devera ser regulamentado, mediante as
seguintes exigéncias:

a) a distribuicao de cargas devera ser feita, preferencialmente, nos seguintes horarios: 19h
as 7h; 9h as 11h e 14h as 17h;

b) para o transporte desses produtos podem ser utilizados utilitdrios, micro-caminhdes e
caminhoes de no maximo trés eixos, de forma que a carga aplicada em seus eixos nao exceda
os limites recomendados na legislacdo vigente para o transporte rodoviario com veiculos
comerciais.

VIII - disponibilizar, no 6rgdo responsavel pela gestdo do transito no municipio de Sao Joao
da Barra, uma equipe treinada para fiscalizar o cumprimento das leis de transito e dos horarios
de carga e descarga na cidade;

IX - concentrar a coleta de lixo, principalmente, nos perimetros urbanos em periodos noturnos,
a partir das 19h, sem prejudicar a coleta de lixo oriunda dos estabelecimentos comerciais;

X - realizar a coleta de lixo nas demais zonas de trafego em horéarios flexiveis, de forma a nao
conflitar com os horarios de maior movimentagao de veiculos motorizados.

Propostas para o aprimoramento do sistema de circulacio para ciclistas em Sao Joao da
Barra-RJ:

I - propostas gerais:

a) elaboracdo de projeto executivo vidrio de rede ciclovidria e de suas respectivas
sinalizagdes;



b) realizagdo de obras vidrias necessarias a implementacao de vias ciclaveis e de sinalizagdes
sobre infraestruturas existentes;

c) realizacdo de obras de adequagdo de infraestruturas existentes para instalacdo de
paraciclos e bicicletarios;

d) projeto de implantagdo de bicicletarios em pontos estratégicos do municipio. A iniciativa
serd precedida por um estudo técnico que avaliara a demanda real por vagas em cada
localidade, considerando fatores como fluxo de ciclistas, proximidade a equipamentos
publicos e integracdo com o sistema de transporte existente. Paralelamente, sera realizado um
diagnostico da infraestrutura disponivel, incluindo andlise de espaco, acessibilidade e
condi¢des para instalagdo, garantindo que as solugdes sejam eficientes, seguras e adequadas
ao contexto urbano.

II - propostas prioritarias:

a) Implantacdo de ciclofaixas e/ou ciclovias nas vias arteriais e coletoras, onde tecnicamente
possivel, dando preferéncia aos trajetos utilizados por um maior niimero de pessoas que se
deslocam em dire¢@o ao centro e aos equipamentos publicos;

b) dotacdo dos trechos vidrios, referidos na alinea “a”, de infraestruturas, com paraciclos
em locais estratégicos, e sinaliza¢cdes adequadas.

Propostas gerais para planejamento e gestio da mobilidade urbana em Sao Joio da
Barra-RJ:

I - adequagao da estrutura técnica e administrativa do 6rgdo municipal responséavel pelo
planejamento e gestdo da mobilidade urbana do municipio;

Il - criacdo do Conselho Municipal de Mobilidade Urbana, definindo-se em Decreto sua
composi¢do paritaria e suas atribuigdes;

IIl - instituicdo do Fundo Municipal de Mobilidade Urbana, financiado conforme
regulamentagdo especifica que cuide de sua criagao;

IV - instalagdo de mecanismos efetivos para controle de velocidade nas vias urbanas, a
exemplo de faixa elevada para travessia de pedestres, dentre outros instrumentos;

V - regulamentacdo dos locais para paradas de veiculos de transporte escolar e de dnibus para
o transporte de trabalhadores das empresas/industrias do municipio;

VI - revisdo periddica do dimensionamento de tempo dos ciclos semaforicos, em consonancia
com variacdes de fluxo dos veiculos;

VII - criagdo de procedimentos administrativos para regulamentar os servigos de transporte
urbano dos prestadores de servigos de frete, materiais de construgdo, bota-foras, entre outros;

VIII - divulgagdo sistematica de informagdes sobre programas e obras relativas a mobilidade
urbana em desenvolvimento no municipio;



IX - implantagdo de equipamentos urbanos potencialmente geradores de trafego, em
atendimento a legisla¢do vigente (Codigo Brasileiro de Transito) e as diretrizes deste plano;

X - anélise da viabilidade orcamentaria do municipio, em atendimento a legislacdo vigente,
para contratacdo de guardas municipais.

Propostas gerais para as campanhas de educagio para a mobilidade urbana em Séao Joao
da Barra-RJ:

I - criagdo de uma agenda anual para realizagdo das campanhas e eventos relacionados a
educacao no transito e mobilidade urbana;

II - criagdo de campanhas periddicas na midia para promocao da seguranca viaria;

III - realiza¢do de eventos, como caminhadas e passeios ciclisticos, com a participacdo de
gestores publicos, quando possivel, visando a aproxima¢ao de autoridades e técnicos das
equipes da Administragdo Publica aos problemas locais relativos aos modos de transporte nao
motorizados.

IV - divulgacdo das campanhas de educag@o para a mobilidade urbana em meios digitais e
fisicos (cartazes, banners, anuncios nos interiores de veiculos de transporte coletivo e
abrigos/pontos de onibus, folders, outdoors e/ou panfletos); e, sempre que possivel, por meio
de palestras nas escolas publicas e privadas. Os meios de divulgacdo devem ser definidos pela
Secretaria Municipal de Comunicacao Social, de acordo com a viabilidade, necessidade e
compromisso de abrangéncia a todos os bairros e distritos do municipio, alcangando o maior
numero de pessoas possivel.



ANEXO
CLASSIFICACAO VIARIA

Arteriais primarias:

Avenida Rotary

Rodovia Alberto Dauaire
Rodovia BR-356

Rodovia RJ-240

Rodovia RJ-196

Rua Joaquim de Brito Machado
SB-26

SB-30

SB-54

Arteriais secundarias
Avenida Atlantica

Avenida Liberdade

Avenida Preamar

Estrada Jangada

Rua Barao de Barcelos

Rua Benedito Gomes da Silva
Rua do Contorno

Rua Joaquim de Brito Machado

111



Rua Joaquim Tomaz de Aquino Filho
Rua Marechal Rondon

Rua Pedro Gomes Paes

Rua Quintino Bocaiuva

Rua Senhor dos Passos

SB-24

SB-32

Coletoras

Avenida Cris

Avenida das Casuarinas

Avenida Doralice Rangel Felizardo
Avenida Liberdade

Avenida Nossa Senhora da Penha
Avenida Santo Amaro

Estrada da Restinga

Rodovia Estrada Campo Novo
Rua 2

Rua Angelo Antonio Mendonca
Rua Antonio Alves da Silva

Rua Antonio Gongalves Carvalho
Rua Beco da Liberdade

Rua Beira da Lagoa

Rua Benedito Gomes da Silva



Rua Carlos Afonso R Castro

Rua Carmelita Moraes Nasof

Rua Coronel Moreira

Rua das Amendoeiras

Rua do Rosario

Rua Domingos Teixeira de Macedo
Rua Doutor Eduardo Felipe

Rua Doutor Manoel Aladdin

Rua Feliciano Sodré¢

Rua Felicissimo Alves

Rua Galdino Silva

Rua Gregoério Prudéncio de Azevedo
Rua Guilhermina Inacio Mendonga
Rua Jodo Batista de Almeida

Rua Jodo de Souza Paes

Rua Jodo Francisco de Almeida
Rua Jodo Luiz do Amaral

Rua Jodo Rodrigues Pinto

Rua José Gomes de Sa

Rua Julio de Souza Vale

Rua Lourengo Augusto Russo

Rua Lucio Paes Soares

Rua Manoel Franca da Silva

Rua Marechal Rondon



Rua Parana

Rua S3o Antonio

Rua Sao Benedito

Rua Sao Sebastido

Rua Sol Nascente

SB-02

SB-12

SB-20

SB-22

SB-30

SB-32

SB-40

SB-46

SB-48

SB-50

SB-52

SB-58



ANEXO IV
MODELO CALCADAS



VNINDS3 vdavno

3083101 va OI3W 30 3101
3avanigIss3ov
— 30 VNV
WOS L1 V WOSH v v vy vy
OI4-0I3W 30 VINLTY / 1607 21 “7g0o” 1607 € 7¢0”

SOTINJI3A 30
VaIvS 3 VAVYLIN3I



ANEXO V

EXEMPLOS E ORIENTACOES
ESQUEMATICAS

A) FAIXAS DAS CALCADAS E REBAIXAMENTO PARA ACESSO DE
VEICULOS

INCLINAGAO TRANVERSAL
2%

RAMPA DE ACESSO
1=20%
LARGURA 75cm

PISO PODOTATIL

Notas: Nao deve ser utilizado o espago da sarjeta para execugdo de rampas. A inclinagdo ao
longo da calgada deve acompanhar o restante da rua, de maneira continua, SEM DEGRAUS.
Rampas para automodveis no meio do passeio sdo obstaculos que colocam em risco a vida dos
transeuntes, em especial de idosos, pessoas com baixa visdo, cegos € pessoas em cadeira de

rodas. Eventuais ajustes para o acesso as garagens devem ser realizados na parte interna do
lote, ndo na calgada.



B) FAIXAS DAS CALCADAS E REBAIXAMENTO PARA ACESSO PESSOA COM
DEFICIENCIA

INCLINACAO
TRANVERSAL
2%

RAMPA DE ACESSO A
CALGADA 1=8,33%
LARGURA 1,20cm

PISO PODOTATIL

C) SOLUCAO PARA CONTORNAR OBSTACULOS DAS CALCADAS



CENARIO 01 REQUALIFICACAO

OBSTACULO

PISO PODOTATIL

PASSAGEM ALARGAMENTO DA CALGADA
INFERIOR A 0,80m 1,20m A PARTIR DO OBSTACULO

D) PARAMETROS MINIMOS PARA CONSTRUCAO DE NOVAS CALCADAS

ARVORES, POSTES,
LIXEIRAS E HIDRANTES
DEVEM SER ISNTALADOS
NA FAIXA DE SERVICO

AS GARAGENS >
(FAIXA DE SERVICO)

RAMPA DE ACESSO

LARGURA N
MINIMA 1,20m &——00 =
(FAIXA LIVRE)

E) PARAMETROS MINIMOS PARA RECONSTRUCAO DAS CALCADAS
EXISTENTES



ARVORES, POSTES,
LIXEIRAS E HIDRANTES

DEVEM SER ISNTALADOS
NA FAIXA DE SERVICO

RAMPA DE ACESSO
AS GARAGENS
(FAIXA DE SERVIGO)

SE A LARGURA FOR
LARGURA " MENOR OU IGUAL A 2,00m
MINIMA 0,80m
(FAIXA LIVRE)

ANEXO V
GLOSSARIO

Acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todas elas autonomia
nos deslocamentos desejados, observado o disposto na legislagao em vigor.

Avancos de cal¢ada: trechos curtos de alargamento da calgada ocupando a via, com vistas a
criacdo de espacgos de convivio, a instalagdo de mobilidrio urbano e ao contorno de postes e
arvores nos locais onde a largura da calcada seja insuficiente para a circulagdo de todos os
tipos de usuarios.

Bicicletario: espaco delimitado exclusivamente para o estacionamento de bicicletas,
sinalizado, coberto ou ndo, em local visivel, contendo quantidade suficiente de estruturas de
fixacdo chamadas paraciclo, tal que permita a acomodacao de todos os tipos de bicicletas, sem
danificé-las e possibilitando a sua fixagdo com cadeado ou corrente fixada pelo quadro.

Ciclofaixa: espago destinado a circula¢dao de bicicletas, contiguo a pista de rolamento de
veiculos, sendo dela separado por pintura ou dispositivos delimitadores.

Ciclorrota ou rota ciclavel: caminho ou rota identificada como agradéavel, recomendada para
uso de bicicletas, que complementa a rede de ciclovias e ciclofaixas, minimamente preparada
para garantir a seguranga de ciclistas, porém sem tratamento fisico, podendo receber
sinalizacdo especifica.



Ciclovia: espago destinado a circulagdo exclusiva de bicicletas, segregada da via publica de
trafego motorizado e da area destinada a pedestres.

Continuidade: continuagdo, sequéncia, ininterrup¢do, contiguidade, sucessdo,
encadeamento.

Divisao modal: Participagdao de cada modo de transporte no total de viagens realizadas para
os diversos fins.

Faixa compartilhada: espacos de transito que permitem a circulagcdo de diferentes tipos de
veiculos, como bicicletas e veiculos motorizados, ou pedestres e ciclistas, sem separacao fisica
entre eles.

Largura adequada: largura ideal para possibilitar a circulagdo de pedestres nas calcadas; a
movimentac¢do de ciclistas nas ciclovias e ciclofaixas e a movimentagdo de automodveis nas
vias.

Mobilidade urbana: definida como a capacidade de deslocamento de bens e de pessoas no
espaco urbano para a realizac¢do de suas atividades cotidianas. O engenheiro e especialista em
solucdes para mobilidade urbana André Luis Paraense, no artigo “A Harmonia Triadica das
Solucdes de Mobilidade Urbana para Cidades Inteligentes”, afirma que, se a mobilidade ¢
adequada, as pessoas conseguem trabalhar, fazer compras, estudar, cuidar da saude, dedicar-
se a cultura e ao lazer em um tempo considerado ideal, de modo confortavel e seguro.

Mobilidade urbana sustentavel: o conceito € amplo e envolve a implanta¢do de sistemas
sobre trilhos, 6nibus “limpos”, com integra¢ao a ciclovias, esteiras rolantes e elevadores
de grande capacidade. Além disso, contempla solu¢des inovadoras, como os sistemas de
bicicletas publicas implantados em Copenhague, Paris, Barcelona, Bogota, Boston e varias
outras cidades, e, também, cal¢adas confortaveis, niveladas, sem buracos e obstaculos.

Modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de veiculos automotores.

Modos de transporte nao motorizado: modalidades que se utilizam do esfor¢o humano ou
tracdo animal.

Mototaxi: transporte publico individual no qual os passageiros t€ém ampla escolha de local de
embarque ou desembarque. E semelhante ao téxi, porém utiliza motocicleta.

Motorista de aplicativo (ou motorista de transporte por aplicativo instalado em celulares do
tipo smartphone): servico semelhante ao tradicional taxi, prestado por meio de aplicativo de
transporte que permite a busca por motoristas baseada na localizacao do usudrio.

Passeio publico: a parte da calgada destinada ao deslocamento dos pedestres.



Planejamento das cidades: processo participativo que envolve tomar parte das dinamicas de
diagnostico, sistematizagdo de dados e envolvimento nas decisdes politicas, juridicas, sociais
e econdmicas sobre o futuro da cidade.

Planejamento urbano: processo participativo liderado pelos agentes governamentais, que
envolve levantamento de dados, elaboracdo de diagndsticos, sistematizagdo de propostas e
elaboragdo de planos diretores, planos de acao e tomadas de decisdo referentes as cidades.

Plano de Rotas Acessiveis: projeto que define quais sdo os locais cujo acesso deve ser
facilitado e quais as rotas para que pedestres com dificuldades motoras possam atingir esses
locais, além de conter as propostas de melhorias a serem feitas.

Sistema municipal de mobilidade urbana: conjunto organizado e coordenado dos modos de
transporte, dos servicos e da infraestrutura que garanta os deslocamentos de pessoas e de
cargas no territério do Municipio.

Transporte privado coletivo: servigo de transporte de passageiros nao aberto ao publico para
a realizacao de viagens, com caracteristicas operacionais especificas.

Transporte privado individual: meio motorizado de transporte de passageiros utilizado para
a realizacao de viagens individualizadas por intermédio de veiculos particulares.

Transporte publico coletivo: servico publico de transporte de passageiros acessivel a toda a
populacao mediante pagamento individualizado, com itinerarios e pregos fixados pelo Poder
Publico.

Transporte publico coletivo intermunicipal: servico de transporte publico coletivo
realizado entre Municipios que tenham contiguidade nos seus perimetros urbanos.

Transporte publico individual: servigo remunerado de transporte de passageiros aberto ao
publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizacao de viagens individualizadas.

Transporte urbano de cargas: Servico de transporte de bens, animais ou mercadorias.
Uniformidade: regularidade.

Via: superficie por onde transitam veiculos e pessoas, compreendendo pista, cal¢ada, ilha e
canteiro central.

Vias urbanas: as ruas, avenidas, vielas ou caminhos e similares abertos a circulagdo publica,
situados na area urbana, caracterizados principalmente por possuirem imoéveis edificados ao
longo de sua extensao. As vias urbanas podem ser classificadas como via de transito rapido,
via arterial, via coletora e via local.



Via de transito rapido: aquela que permite a circulagao intensa de veiculos automotores entre
areas distantes em transito livre. E caracterizada por acessos especiais com transito livre, sem
interse¢oes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres
em nivel.

Via arterial: aquela que possibilita o transito entre as regioes da cidade. E caracterizada por
intersecoes em nivel, geralmente controlada por semaforo, com acessibilidade aos lotes
lindeiros e as vias secundarias e locais.

Via coletora: aquela que possibilita o transito dentro das regides da cidade. E destinada a
coletar e distribuir o transito que tenha necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido
ou arteriais. Esse tipo de via permite a circulagdo de veiculos entre as vias arteriais e as vias
locais.

Via local: aquela destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas. E caracterizada por
intersecoes em nivel ndo semaforizadas.

Vias estruturais: aquelas que formam a estrutura viaria principal da cidade, destinadas a
receber a maior carga de trafego, definindo os principais acessos da cidade e ligagcdes
interurbanas.



